From: Adam Fularz [mailto:adam.fularz@wieczorna.pl]

Sent: Thursday, April 19, 2018 11:02 AM

To: urzad@gminazagan.pl

Subject: Petycja do Radnych gminy Zagan w sprawie likwidacji lotniska

Petycja do
Szanowni Panstwo
Radni miasta Zary

Petycja o zmiang decyzji o likwidacji lotniska z pasem utwardzonym dla miast Zary, Zagan

Informacja o formie wnioskowanej odpowiedzi

Proszg o zamieszczenie petycji w BIP. Moje dane osobowe moga zosta¢ uzyte. Odpowiedz powinna by¢ w formie uchwaly, cho¢
moliwe s3 tez inne formy udzielenia odpowiedzi. Odpowiedz powinna zawiera¢ stanowisko radnych w zwiazku z likwidacjq lotniska
obstugujacego w przeszlosci miasto Zagan ale polozonego poza administracyjnym terytorium miasta Zagan i Zary. Radnigminy Zagan
powinni sie okresli¢, czy popieraja decyzje o likwidacji lotniska z pasem utwarzonym obstugujacgo miasto Zary i czy sg za czy przeciw
zmianie decyzji o likwidacji w/w lotniska uchwalg ich Rady czyli uchwatg Rady Gminy nr XVI111/127/16 z dnia 13.09.2016r.
(Dz.Urz.Woj.Lubuskiego z 20.09.2016r., poz. 1875) .

Tres¢ petycji

Szanowni Panstwo,
Jako ekonomista transportu uwazam ze na rynku lotnisk pasazerskich woj. lubuskiego potrzeba jest niewielka konkurencja-
obecnie jest w tym regionie tylko jeden port lotniczy, podczas gdy w woj. mazowieckim dziataja 3 takie porty.

Obecnie dziala tylko jedno lotnisko pasazerskie w tym regionie. To jest zbyt malo zwazywszy na powierzchni¢ tego regionu i
jego liczbe mieszkancow, przez co samoloty biznesowe, czarterowe czy sportowe muszg ladowaé bardzo daleko od miast Zary,
Zagan. Utrudnia to biznesmenom szybki dostep do tego regionu. Konkurencja na rynku lotnisk moze by¢ konkurencija lokalizacji-

nowe lotnisko komunikacyjne powstale poprzez odtworzenie funkcji lotniczej na zlikwidowanym lotnisku ozywiloby lotnictwo
biznesowe, sportowe etc. na poludniu wojewodztwa.

Niewicelki, sezonowy port lotniczy pasazerski moglby juz niedlugo zacza¢ funkcjonowaé w Tomaszowie. Infrastruktura juz
istnieje i jest posiadana przez kilka podmiotow, w tym przez Urzad Marszalkowski, ktory posiada drogi kolowania czy podobno
takze pas startowy, ale sg znaczne braki. Jest to spowodowane podjeciem decyzji o likwidacji lotniska przez Panstwa (uchwatg
Rady Gminy nr XVIIl/127/16 z dnia 13.09.2016r. (Dz.Urz.Woj.Lubuskiego z 20.09.2016r., poz. 1875). Decyzja ta jednak
powinna by¢ zmieniona, z tego powodu ze miasta wielkoéci Zar i Zagania w Polsce i na §wiecie posiadaja lotniska, podczas gdy
w gminie Zagan lotnisko si¢ likwiduje. Wnosze o uwzglednienie istnienia lotniska Zary- Zagan w przyszlosci.

Uzasadnienie

Koszt budowy samego pasa startowego to ok. 106 mln PLN wg kosztorysu dla lotniska we wsi Szymany. W Tomaszowie
wplywy z podatkow przy innym wykorzystaniu tego terenu nigdy nie pokryja kosztow jakie poniesiono na budowe samego tylko
pasa startowego. Ponadto koszt utraconych korzysci moze by¢ znaczny- bowiem likwidacja lotniska oznacza brak dostgpnosci
lotniczej calego poludnia wojewodztwa. Panstwo Radni winni wyplaci¢ odszkodowanie za skutki ekonomiczne decyzji uchwatg
Rady Gminy nr XVII1/127/16 z dnia 13.09.2016r. (Dz.Urz.Woj.Lubuskiego z 20.09.2016r., poz. 1875).

W wielu regionach Polski dzialaja lotniska ktore sg dostgpne zarowno jako tory do jazdy samochodem, jak i lotniska sportowe/
komunikacyjne. W woj. lubuskim w jego poludniowej czgsci brak jest lotniska komunikacyjnego- pas startowy w Tomaszowie k.
Zagania jest wlasnoscia wladz wojewodztwa, ale jest uzytkowany jedynie jako tor samochodowy, mimo ze moglby on dziala¢ zardwno
jako lotnisko i tor samochodowy, jak np. w Kamieniu Slaskim. Obie funkcje mozna polaczy¢ aby zwickszy¢ rentownos¢ tego obiektu.



Lotnisko w Zaganiu- Tomaszowie ma juz zamknicty pas startowy o pierwotnej dlugosci 2000 m., o szacunkowej wartoéci ok. 100
mln PLN pomnigjszonej o deprecjacje (koszt pasa startowego nowego we wsi Szymany o takich parametrach to wlasnie 106 min
PLN).

Jest to infrastruktura wystarczajaca aby obshigiwac z tego lotniska samoloty general aviation, loty biznesowe, rozkladowe loty
pasazerskie, a takie plany juz mialy miejsce. Typ samolotu uzywany dla polaczen pasazerskich z lotniska z ktérego dopiero
zaczyna si¢ wznawiaC polaczenia pasazerskie i poczatkowo popyt nie bedzie duzy, to np. Saab 340. Takic samoloty posiada
miedzy innymi polski przewoznik Sprintair S.A. Tak ozywiano ruch na lotnisku Olsztyn- Szymany- na poczatek loty oferowaty
niewielkie maszyny.

Wnoszg¢ petycije aby:

- zmieniono decyzj¢ podjeta uchwatg Rady Gminy nr XVI11/127/16 z dnia 13.09.2016r. (Dz.Urz.Woj.Lubuskiego z
20.09.2016r., poz. 1875) o likwidacji lotniska na decyzj¢ o ponownym otwarciu lotniska dla celow sportowych, general
aviation efc.

- w regionie powinno powsta¢ drugic lotnisko ktore oferowaloby utwardzony pas startowy i nizsze stawki dla samolotow matych,
biznesowych, general aviation. Funkgje lotniska laczyloby ono z obecng funkeja toru do jazdy samochodem, co jest mozliwe, nie
wyklucza si¢ i jest praktykowane np. w Kamieniu Slaskim.

- uruchomiono dotowane loty z Zar/ Zagania- Tomaszowa do Warszawy w sezonie letnim, co najmniej 2 razy w tygodniu, w
poniedzialki rano (albo w niedziele wieczorem) i w piatki wieczorem, poprzez przedtuzenie istnicjacych lotow Warszawa-
Babimost do Tomaszowa. Czas przelotu na trasie Zary/Zagan- Babimost- Warszawa wynosilby okolo 1,2 godziny. Loty bylyby
dotowane przez wladze samorzadowe (micjskie i wojewodzkie), jak w przypadku polaczenia Ziclona Géra- Warszawa ktore
takze jest dotowane ze $rodkdéw publicznych. Kwote rocznej dotacji szacuje na 2-3 miliony PLN. Rozpisanoby przetarg na
obstuge takich polaczen przez przewoznikow.

Wnosze petycje takze o to aby mozliwie szybko doposazono port lotniczy w pomoce nawigacyjne (NDB lub ILS) co umozliwi
bardziej bezpieczng obstuge polaczen lotniczych oraz umozIliwi przyjmowanie wickszych i bardziej ekonomicznych typow
samolotow pasazerskich- np. airbusdéw i boeingdw. Spowoduje to spadek cen biletow, wzrost liczby pasazerow i wzrost
rentownosci polaczen lotniczych rozkladowych do Zar/Zagania a takze spowoduje zmniejszenie dotacji do utrzymania polaczen
lotniczych jak i utrzymania samego lotniska.

Wnosze takze o przystosowanie obecnych niektorych budynkéw - w postaci jednego ze 197 budynkow powojskowych w
poblizu- np. hangaru- do odprawy 33 pasazerow w przylocie i odlocie. Dla poczatkowo niewiclkiej liczby pasazerow nie ma
potrzeby budowy terminalu pasazerskiego. Wystarczg istniejace juz obickty i budowle. Koszt inwestycji w uruchomienie
polaczen pasazerskich nie bedzie wiee zbyt wielki.

Powojskowe lotnisko Tomaszowo juz istnigje, ale:

-pas startowy nie byl spoinowany ani nie uzupelniano peknie¢ i nie wymieniano tych najbardziej zuzytych plyt

- nie ma na nim zbyt wielu pomocy nawigacyjnych. Proponuje wyposazenie portu w terminal pasazerski zdolny do obstugi
33 pasazerdw jednorazowo w odlocie poprzez adaptacje jakiegos$ istniejgcego obiektu, wieze dla kontrolerow lotéw
(modutowg zbudowang z kontenertéw, na wzor wiezy tymczasowej w porcie lotn. Modlin), agregat GPU, stacje
paliwa lotniczego, NDB lub ILS ew. system GPS.

- brak jest polaczen pasazerskich ktére sa ekonomicznie mozliwe. Polaczenia mialyby na przyklad charakter turystyczny, odbywalyby
si¢ np. tylko latem i tylko w weekendy.

Porty lotnicze z powodzeniem funkcjonujg w 27- tysiecznym Szczytnie (Port Lotniczy Szymany), w 4-tysiecznym
Babimoscie i w 23- tysiecznym Goleniowie.

Powtarzanym mitem w mediach tabloidowych i kolorowych jest jakoby lokalne lotniska obstlugujgce np., 30- 40 tysi¢cy pasazerow
rocznie - byly nierentowne. Analizy wykonane dla port lotniczego Swinoujscie- Heringsdorf pokazuja ze port lotniczy doklada si¢ do
lokalnej gospodarki kwotg ok. 12 min PLN odejmujac dotacje do utrzymania portu lotniczego.(por. http://www.gemeinde-ostseebad-
heringsdorf.de/ris/formular/gutachten flughafen heringsdorf.pdf ) Utrzymanie malego, regionalnego portu lotniczego tez nie pochlania
wielkich dotacji- w krajach UE jest to srednio kilkaset tys. euro rocznie. Koszty utrzymania portu lotniczego sa podobne jak koszty
utrzymania zlobka. Niemniej cze$¢ ekspertow, zwykle nie majacych wyksztalcenia ekonomicznego, podnosi mit rzekomej
nierentownosci matych portéw lotniczych, wbrew profesjonalnym obliczeniom ekonomistow, takich jak analiza dla portu Heringsdorf,
przytoczona powyzej. Owe osoby skupiajg si¢ tylko na temacie malych wplywow z ruchu lotniczego w prowincjonalnych portach
lotniczych, nie pokrywajacych kosztow ich utrzymania. Pomijajg oni zupelnie blednie fakt wplywu dodatkowego ruchu turystycznego
wygenerowanego przez lotnisko pasazerskie- na lokalng gospodarke. Ten efekt jest na tyle silny i istotny, ze nawet przy niewielkich
przewozach pasazerskich przewaza nad stratami generowanymi przez dotacje udzielane przez wladze dla zrownowazenia bilansow
malych lokalnych i regionalnych portow lotniczych.Straty dla lokalnych gospodarek polskiej prowincji zwigzane z likwidacja lokalnych
i regionalnych portow lotniczych mozemy oszacowac, na podstawie danych dla portu lotniczego Heringsdorf przytoczonych powyzej,
na kwotg ok. 130 milionéw PLN rocznie, zakladajac ze wszystkie te lokalne porty lotnicze dzialalyby na rynku w takim modelu
biznesowym jak port lotniczy Heringsdorf- czyli jako sezonowe porty pasazerskie zorientowane pod turystyke.
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-jakie plany biznesowe ma UG Zagan w zwiazku z pobliskim lotniskiem? Czy nie powinno sie sporzadzi¢ jakiego$ dokumentu/ strategii
dla lotniska, z okresleniem tego czy potrzebna jest jego reaktywacja, oraz z okresleniem zrodel finansowania? Czy nie powinien powsta¢
osobny dokument tylko dla lotniska? Przeciez w ostatnim roku w Polsce naprawiono 2-3 podobne lotniska (Krosno, Krywlany etc.), aw
ostatnich latach naprawiono lotnisko we wsi Szymany kwota ok. 205 mIn PLN (o ile pami¢tam). W niewielkich miejscowosciach gdzie
funkcjonujg lotniska, np. w Nowym Kramsku k. Babimostu czy w Szymanach, czg¢sto s duzym lub najwigkszym pracodawca.

-czy planuje si¢ pozyskanie np. acroklubow, firm szkolacych pilotéw? W miescie wielkosci Zar i Zagania powinien dziala¢ aeroklub i
takowy dzialal gdy lotnisko to bylo lotniskiem szybowcowym. Chocby dla tego celu lotnisko powinno by¢ naprawione i powinna zosta¢
zainstalowana wyciagarka dla szybowcow. Przeciez lotniska acroklubowe maja prawie wszystkie miasta podobnej jak aglomeracja
Zary/ Zagan wielkosci. Tymczasem wladze w odpowiedzi na zapytanie informuja o calkowitej likwidacji lotniska.

-czy planuje si¢ poszukiwanie inwestoréw ktorzy potrzebujg lotniska dla procesu technologicznego, np. producentéw samolotow lekich,
czy w 0gole producentow samolotow? W innych regionach kraju, np. w Mielcu czy Krosnie na Podkarpaciu, to si¢ udalo, i wokot
lotnisk rozwingla si¢ produkcja samolotow. Zamiast likwidowac lotniska pod strefy gospodarcze, pozyskano inwestorow ktorzy
potrzebuja lotniska dla procesu produkcyjnego, np. samolotow. W ten sposob rozwinigto przemysl lotniczy. Tymczasem ta galaz
gospodarki w Zarach i Zaganiu upadla.

-czy wladze nie zamierzajg skorzysta¢ z uslug Urzedu Lotnictwa Cywilnego by dowiedziec si¢ co trzeba przesla¢ aby formalnie
zalegalizowa¢ lotnisko na pasie startowym? W wielu miastach na powojskowych pasach startowych najpierw zalegalizowano
ladowiska, pozniej lotniska. W Mielcu lotnisko uzyskalo dopuszczenie do obshugi 10 tys. pasazerow rocznie- i wymogi s3 znacznie
mniejsze niz w przypadku pelnego portu lotniczego. Taka sama, ograniczona certyfikacja, powinna mie¢ miejsce w Zaganiu, bo
poczatkowo w ruchu regularnym rozkladowym watpliwe jest aby pasazerow bylo wigcej niz kilka tys. rocznie. Tam dodano tez stacje
paliwa lotniczego, by samoloty mogly tankowac paliwo.

-czy zamierza si¢ doprowadzi¢ do naprawy spoin i pekni¢¢ w plytach na pasie startowym i pozyskac na to srodki finansowe?

Wnosze petycje o zachowanie i odtworzenie drogi startowej Portu Lotniczego Zary/Zagan i odbudowe portu.

Wnosze o drogg startowq o dl. 2100 metrow z wykorzystaniem drogi startowej istniejacej powojskowej ktora bylaby naprawiona
(wyminana spoin i spgkanych plyt betonowych jesli takie sg), naprawe lub odbudowe drogi kolowania i plyty postojowej, przebudowe i
modemizacj¢ budynku portu lotniczego jesli si¢ zachowal (z tymczasowa, modulowa wieza kontroli lotdéw wykonang z kontenerow).
Umozliwi to przyjmowanie samolotow.

Uruchomionoby planowe loty rejsowe do innych miast Polski- proponuj¢ loty do Warszawy (raz czy dwa razy w tygodniu, np. w pigtki
wieczorem i w niedziele wieczorem)- loty te bylyby dotowane. Lotnisko pasazerskie dzialaloby tylko raz-dwa razy w tygodniu.

Prosz¢ o odpowiedz na petycje- opublikuj¢ ja.
Zalaczam poprzednig odpowiedz:

Odpowiedzi wladz

Szanowny Panie,

Odpowiadajgc na Pana Apel informuje, ze tren lotniska jest w zasobach gminy Zagan i to gmina lub w potaczeniu z
miastem Zagan mogty by¢ w przesztosci inicjatorem reaktywacji lotniczej czesci tego lotniska.

Obecnie teren lotniska jest zagospodarowywany. | tak jak Panu wczesniej juz wyjasniatem cze$¢ drdg startowych i
drég kotowania jest wtasnoscig Osrodka Doskonalenia Technik Jazdy WORD z Zielonej Gory, pozostate inne czesci
infrastruktury lotniska sg wtasnoscig réznych podmiotéw gospodarczych lub oséb prywatnych.

Te cze$¢ lotniska, ktére nie sg jeszcze zagospodarowane sg w optakanym stanie i tak jak opowiedziata Panu
Rzecznik Prasowy UM Zagan Pani Agnieszka Zychla reaktywacja lotniska w Zaganiu — cho¢by tylko do funkcji
lotniska lokalnego o ograniczonej certyfikacji — bytaby zbyt kosztowna i nieoptacalna, cytuje ,Podjecie powyzszych
inwestycji zwigzane jest ze znacznym naktadem $rodkéw finansowych, ktérymi obecnie gmina nie dysponuje”.

Pozdrawiam

Maciej K. Krol
Prezes Lotnisko Zielona Goéra/Babimost sp. z 0.0.




Merkuriusz Polski

Agencja Prasowa. W Krakowie od 3 stycznia 1661 r.

!

Adam Fularz, manager Radiotelewizji
Prezes Zarzadu, Wieczorna.pl SP. Z O. O.,ul. Dolina Zielona 24A, 65-154 Zielona Gora

Wydawnictwo Merkuriusz Polski

"Wieczorna.pl" sp. z o.0.

T +48604443623

F +442035142037

E adam.fularz@wieczorna.pl

Dolina Zielona 24a, PL 65-154 Zielona Gora

KRS 0000416514, NIP 9731008676, REGON 081032764

AGENCJA PRASOWA MERKURIUSZ POLSKI- Wiesci 1 tresci od 3 stycznia 1661

Informuje rozmoéwcee o przystugujacym mu prawie do autoryzacji wypowiedzi udzielonych naszej agencji.
Aby skorzystac z prawa, rozmowca niezwlocznie po udzieleniu wypowiedzi dla AP Merkuriusz Polski musi
oznajmi¢ ze skorzysta z tego prawa. Czas na autoryzacje wynosi 6 godzin od otrzymania przez rozmowce
zapisu jego stow.

TEKSTY

Kazdego dnia Agencja Merkuriusz udostepnia kilka materialow prasowych ze wszystkich regionow Polski.
Dotycza one najwazniejszych wydarzen w skali kraju, roznych dziedzin zycia. Stanowi zrodto informacji
dla redakcji prasowych.

ZDJECIA

Na zamowienie abonenta udostgpniamy serwis fotograficzny. Korzystajg z niego serwisy internetowe 1
redakcje prasowe.

WIDEO

Na zamowienie abonenta udostepniamy serwis video. Korzystaja z niego stacje telewizyjne.



